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2021-2030 m. ES keliy eismo saugumo politikos programa: rekomendacijos
dél tolesniy zZingsniy siekiant visi§kai saugaus eismo vizijos

2021 m. spalio 6 d. Europos Parlamento rezoliucija dél 2021-2030 m. ES keliy eismo
saugumo politikos programos — rekomendacijos dél tolesniy Zingsniy siekiant visi§kai
saugaus eismo vizijos (2021/2014(INI))

Europos Parlamentas,

— atsizvelgdamas ] 2019 m. birzelio 19 d. Komisijos tarnyby darbinj dokumentg ,,2021—
2030 m. ES keliy eismo saugumo politikos programa ,, Tolesni zingsniai siekiant
visiSkai saugaus eismo vizijos“ (SWD(2019)0283),

- atsizvelgdamas j 2020 m. gruodzio 9 d. Komisijos komunikatg ,,Darnaus ir iSmanaus
judumo strategija. Europos transporto kelias j ateitj* (COM(2020)0789),

— atsizvelgdamas 1 2015 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES)
2015/413, kuria sudaromos palankesnés salygos keistis informacija tarpvalstybiniu
lygmeniu apie keliy eismo saugumo taisykliy pazeidimus' (Tarpvalstybinio keliy eismo
saugumo uztikrinimo direktyva),

— atsizvelgdamas | 2006 m. gruodzio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2006/126/EB dél vairuotojo pazyméjimy? (Vairuotojo pazyméjimy direktyva),

— atsizvelgdamas j 2019 m. lapkric¢io 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta
(ES) 2019/2144 dél varikliniy transporto priemoniy, jy priekaby ir joms skirty sistemuy,
sudétiniy daliy bei atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimo reikalavimy, susijusiy su
Ju bendraja sauga ir transporto priemoneése esanciy asmeny bei pazeidziamy eismo
dalyviy apsauga® (Bendrosios saugos reglamentas),

— atsizvelgdamas ] savo 2021 m. balandZio 27 d. rezoliucijg dél Techninés apZitiros
dokumenty rinkinyje pateikiamy keliy eismo saugos aspekty jgyvendinimo ataskaitos?,

— atsizvelgdamas j 2017 m. birzelio 8 d. Europos Vadovy Tarybos iS§vadas d¢l keliy eismo
saugumo siekiant pritarti 2017 m. kovo mén. Valetos deklaracijai,
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atsizvelgdamas j 2020 m. vasario 19-20 d. Stokholmo deklaracija, paskelbta per
Trec€igjg pasauling ministry konferencijg dél saugaus keliy eismo,

atsizvelgdamas j 2015 m. spalio 7 d. Tarybos deklaracija dé¢l dviraciy transporto, kaip
klimatui palankios transporto riisies, kurig Liuksemburge vykusiame neoficialiame
susitikime pasirasé ES Transporto ministrai,

atsizvelgdamas | Darbo tvarkos taisykliy 54 straipsnj,
atsizvelgdamas | Transporto ir turizmo komiteto pranesimg (A9-0211/2021),

kadangi kiekvienais metais ES keliuose ziista mazdaug 22 700 Zzmoniy, o apytiksliai
120 000 patiria sunkius suzalojimus; kadangi per pastaruosius 10 mety ES keliy eismo
1vykiuose zuvo daugiau kaip 11 800 vaiky ir jaunuoliy, jaunesniy kaip 17 mety; kadangi
pastaraisiais metais pazanga mazinant ES mir§tamumo rodiklius sustojo ir todeél tikslas
kadangi pirmiau pateikti skaiciai rodo nepriimting ES pilie¢iy mokamg Zmogiskaja ir
kadangi socialing kaing ir kadangi eismo jvykiy iSorés sgnaudos ES prilygsta apie

2 proc. jos metinio BVP;

kadangi ES atsiranda naujy tendencijy ir kyla sunkumy automatizavimo srityje, o tai
gali turéti didZiulj poveikj keliy eismo saugumui; kadangi reikia spresti problema,
susijusig su daznéjanciu reiSkiniu, kai démesj blasko neSiojamieji jtaisai; kadangi
netolimoje ateityje, miSriame eisme dalyvaujant ir jvairiausiomis automatizuotomis
ir (arba) iSmaniosiomis ypatybémis pasizymin¢ioms transporto priemonéms, ir
Iprastoms transporto priemonéms, kils naujas pavojus, visy pirma pazeidZiamiems
eismo dalyviams, kaip antai motociklininkams, dviratininkams ir péstiesiems;

kadangi technologiné paZanga, junglumas, automatizavimas ir dalijimosi ekonomika
suteikia naujy galimybiy keliy eismo saugumo srityje, taip pat sptis¢iy, ypa¢ miestuose,
problemai spresti; kadangi plétojant saugos ir tvarumo priemoniy sinergija ir toliau
tesiant per¢jima prie vieSojo transporto riisiy ir aktyvaus judumo bty galima sumazinti
iSmetamg CO, kiekj, pagerinti oro kokybe ir padéti kurti aktyvesng ir sveikesne
gyvensena;

kadangi keleiviy, vaziuojantys automobiliuose, kuriems pagal Europos naujy
automobiliy vertinimo programg (Euro NCAP) skiriamos penkios zvaigzdutés, rizika
patirti mirtinus suzeidimus yra 68 proc., o rimtus suzeidimus — 23 proc. mazesné nei
keleiviy, vaziuojanciy automobiliuose, kuriems skiriamos dvi Zvaigzdutés;

kadangi pazeidziamy eismo dalyviy ziiciy keliuose dalis did¢ja, nes, pageréjus
transporto priemoniy saugai ir kitoms keliy eismo saugumo priemonéms, daugiausia
naudos i§ to gauna automobiliy vairuotojai; kadangi ES parduodamy naujy automobiliy
mase, galia ir didziausias greitis didéja ir tai kelia vis didesnj pavojy keliy eismo
saugumui; kadangi privaloma nedelsiant spresti su motociklininky, dviratininky ir
pésCiyjy saugumu susijusig problema;

kadangi motorinés dviratés transporto priemoneés nulemia 17 proc. viso Zi¢iy kelyje
skaiCiaus, nors jais nuvaziuojama vos 2 proc. visos ridos; kadangi padétis skirtingose
Salyse labai skiriasi; kadangi ES turéty teikti pirmenybe tolesniems veiksmams, kad per
ateinant] deSimtmetj Sios transporto priemonés tapty saugesnes;

kadangi, vieno Europos Komisijos tyrimo duomenimis, keliuose vos 8 proc. zZiciy



jvyksta greitkeliuose, 37 proc. miesto teritorijose ir 54 proc. kaimo keliuose; kadangi
keliy eismo saugumui yra svarbios visg gyvavimo ciklg teikiamos naujos investicijos ir
tinkama esamos infrastruktiiros prieZiiira;

kadangi praneSama ne apie visas avarijy aukas, o tai iSkraipo turimus statistinius
duomenis; kadangi reikia sukurti veiksmingus bandymy metodus, pagal kuriuos biity
galima nustatyti tikrgjj eismo jvykiy auky skaiciy;

kadangi uZztikrinti saugy eismo dalyviy elgesj, pvz., vaZiuoti reikiamu greiciu, naudoti
saugos priemones, pvz., saugos dirzus ir apsauginius Salmus, nevairuoti apsvaigus nuo
alkoholio ar narkotiky, vairuoti, vaziuoti ir vaikScioti neblaskant démesio, ir priversti
juos taip elgtis yra itin svarbu siekiant i§vengti mirtiny keliy eismo jvykiy ir susvelninti
ju padarinius;

kadangi judumo ir keliy eismo saugumo srityse esama ly¢iy, amziaus ir socialinés
nelygybés;

kadangi, siekiant naujy ES keliy eismo saugumo tiksly, reikia aktyvesniy ir
bendradarbiavimu grindziamy pastangy, kad biity sukurta tvirta Europos keliy eismo
saugumo politika, padedant suinteresuotiesiems subjektams, mokslininkams ir
novatoriams, siekiant parengti politika grindZziamus sprendimus, pagristus patikimais
duomenimis ir poveikio analize, daugiau ir labiau tiksliniy nacionaliniy vykdymo
uztikrinimo priemoniy ir veiksmingo tarpvalstybinio bendradarbiavimo uztikrinant
sankcijy vykdyma;

kadangi 40—60 proc. visy su darbu susijusiy mirties atvejy yra keliy eismo jvykiai,
1vykstantys dirbant arba vazin¢jant | darba; kadangi vairuotojo nuovargis yra dazna
problema ES keliuose;

kadangi, norint jgyvendinti nacionalinius keliy eismo saugumo planus ir naujaja ES
keliy eismo saugumo politikos programa, reikia stabiliy ir pakankamy finansiniy
18tekliy, skiriamy tiek i§ valstybiy nariy, tiek 1§ ES biudzeto;

2021-2030 m. ES keliy eismo saugumo politikos programa ,, Tolesni Zingsniai siekiant
visiSkai saugaus eismo vizijos“

1.

palankiai vertina tai, kad ES 2021-2030 m. ES keliy eismo saugumo politikos
programoje dar kartg patvirtino savo strateginj tikslg (visiskai saugaus eismo vizijg) —
siekti, kad iki 2050 m. zt¢iy ES keliuose skaicius biity kuo ar¢iau nulio, o sunkiy
suzalojimy skai¢ius —nulinis, — ir vidutinio laikotarpio tikslg ki 2030 m. 50 proc.
deklaracijoje; atkreipia démes;j j tai, kad Sie su keliy eismo saugumu susije¢ ES tikslai ir
uzdaviniai turéty biti sutvirtinti koordinuojama, gerai suplanuota, sistemiska ir gerai
finansuojama keliy eismo saugumo strategija ES, nacionaliniu, regiono ir vietos
lygmenimis;

Siuo pozitiriu palankiai vertina tai, kad ES lygmeniu buvo priimtas saugios sistemos
principas, kurio pagrindas — veiklos perZiiiros planas ir laiko poZiiiriu suderinti
zuvusiyjy skaiciaus ir sunkiy suzalojimy atvejy mazinimo tikslai; palankiai vertina tai,
jog bendradarbiaujant su valstybémis narémis buvo nustatyti pagrindiniai veiklos
rezultaty rodikliai (PVRR), kad bty galima atlikti tikslingesne ir konkretesne valstybiy
nariy veiklos rezultaty analizg ir nustatyti trikumus; ragina Komisijg iki 2023 m.



nustatyti orientacinius tikslus; pabrézia Siuo metu vykdomo ES ir valstybiy nariy
bendradarbiavimo Siuo klausimu svarbg ir primygtinai ragina visas valstybes nares
visapusiSkai jsipareigoti vykdyti $ig veikla ir pritarti suderintai PVRR metodologijai,
pagal kurig bus galima palyginti valstybiy nariy duomenis; ragina parengti iSsamias ES
veiksmy gaires, pagal kurias biity galima vertinti rezultatus ir konkrec¢ioms jstaigoms
pranesti apie veiksmy jgyvendinima;

vis délto mano, kad pirmiau minétus PVVR dar galima patobulinti, ir primygtinai ragina
Komisijg apsvarstyti galimybe Siuos rodiklius i8plésti ir atnaujinti ES strateginiame
plane dél keliy eismo saugumo; mano, kad apsauginés jrangos PVRR reikéty papildyti
PVRR, pagal kuriuos biity renkami pagal transporto riisj ir kelio tipg suskirstyti
poveikio duomenys, atsizvelgiant | visy keliy eismo dalyviy kelionés atstumg ir trukme
ir keliy rusis, siekiant geriau suprasti jvairius rizikos koeficientus ir susijusius pavojus;
ragina Komisijg toliau glaudZiai bendradarbiauti su valstybémis narémis, kad biity
nustatyti keliy infrastruktiiros PVRR, pagal kuriuos nustatoma keliy tinklo saugumo
kokybe, nepriklausoma nuo keliy eismo dalyviy elgesio ar transporto priemoniy
technologijos, remiantis sutarta bendrgja vertinimo metodika; apgailestauja dé¢l to, kad
transporto priemoniy PVRR neatsizvelgiama | motoriniy dviraciy transporto priemoniy
saugg; ragina Komisijg parengti L kategorijos transporto priemoniy saugos rodiklius ir
pabréZia, kad j juos reikia jtraukti visus L kategorijos transporto priemoniy PVRR;

pabrézia, kad itin svarbu ES finansavimg investuoti j tvarius ir paZangius keliy eismo
saugumo sprendimus ir sparciau siekti keliy eismo saugumo rezultaty visoje ES; ragina
Komisijg apsaugoti ir didinti ES investicijas j keliy eismo saugumg vykdant visas
susijusias ES finansavimo programas, be kita ko, moksliniy tyrimy ir inovacijy srityse;
be to, ragina visas valstybes nares paskirti tinkamg nacionalinio biudzeto suma, kuri
kartu su ES léSomis sudaryty salygas jgyvendinti Siy valstybiy nacionalines keliy eismo
saugumo programas ir naujgja 2021-2030 m. ES keliy eismo saugumo politikos
programa; ragina valstybes nares sukurti nacionalinius keliy eismo saugumo fondus
kaip mechanizmus, pagal kuriuos biity renkamos baudos pagal jy keliy eismo taisykles,
o surinktos 1¢3os biity perskirstomos keliy eismo saugumui; ragina Komisijg iSplésti ES
saugaus keliy eismo mainy programa, kuri sukurta keliy eismo saugumui gerinti, taciau
Siuo metu yra skirta tik SeSioms valstybéms naréms, ir | jg jtraukti visas valstybes nares;

ragina valstybes nares sukurti nacionalines keliy eismo saugumo observatorijas, kurios
valstybiy nariy savo nacionalines keliy eismo saugumo strategijas suderinti su 2021—
2030 m. ES keliy eismo saugumo politikos programos tikslais ir kuo greiciau paSalinti
su tuo susijusius trikumus;

Saugi infrastruktira

6.

ragina valstybes nares ir Komisijg pirmenybeg teikti investicijoms, teikian¢ioms didesne
nauda, susijusig su keliy eismo saugumu, ypatinga démesj skiriant zonoms, kuriose
biina daugiausia eismo jvykiy, iskaitant investicijas j dabartinés infrastrukttiros
i§laikyma, joms teikiant pirmenybe, ir investicijas j naujos infrastrukttros kiirima, kai
biitina; palankiai vertina tai, kad 2021-2027 m. Europos infrastrukttros tinkly
priemoneéje nustatytas saugios ir patikimos infrastruktiiros ir judumo projekty, jskaitant
keliy eismo sauguma, finansavimas; ragina Komisijg ir toliau skatinti ES finansavimo
galimybes pasitelkiant Europos infrastruktiiros tinkly priemong, regioninius ir
sanglaudos fondus, programa ,,InvestEU* ir Europos investicijy banko (EIB) pradéta
igyvendinti Saugesnio transporto platforma, ypac tose valstybése narése, kuriose keliy



10.

eismo saugumas yra palyginti prastas; pabrézia, kad svarbu $iy priemoniy tinkamumo
kriterijus keliy eismo saugumo veiksmams padaryti aiSkesnius; ragina Komisijg remti
valstybes nares ir jas skatinti investuoti j saugesnio, tvaresnio, atsparesnio ir daugiariisio
transporto tinklg jgyvendinant jy nacionalinius ekonomikos atgaivinimo ir atsparumo
didinimo planus; ragina Komisijg persvarstant Transeuropinio transporto tinklo (TEN-
T) reglamentg' nustatyti biisimy sprendimy dél investicijy j keliy eismo sauguma,
jskaitant pagrindinio tinklo prieZiiiros stebésenos plano jgyvendinimg ES lygmeniu,
pagrinda;

atkreipia démesj j tai, kad aktyvus ES keliy tinklo vertinimas bus naudinga priemone¢
vertinant konstrukcinj keliy saugumo lygj ir siekiant tikslingiau investuoti; §iuo poziiiriu
palankiai vertina tai, kad j neseniai perzitirétas ES infrastruktiros saugumo taisykles?
jtrauktas greitkeliy ir pagrindiniy keliy rizikos zony kartografavimas ir saugumo
kategorijy nustatymas, ir ragina valstybes nares nurodyti kuo daugiau jy teritorijoje
esanCiy pagrindiniy keliy, siekiant padidinti su keliy eismo saugumu susijusj naujosios
direktyvos potencialg; ragina valstybes nares pagal direktyva sukurti nacionalines
savanori$ko praneSimo sistemas, kurios biity prieinamos internetu ir kurias galéty
naudoti visi keliy eismo dalyviai, kad buty lengviau rinkti eismo dalyviy ir transporto
priemoniy perduodamus duomenis ir bet kokig kitg su saugumu susijusig informacija,
kurig pranes¢jas laiko keliancia faktinj arba galimg pavojy keliy infrastruktiiros
saugumui, siekiant uZtikrinti, kad ES piliec¢iai skaidriai, nedelsiant ir tiesiogiai prisidéty
prie saugumo; ragina Komisijg ir valstybes nares kuo greiciau susitarti dél metodikos,
pagal kurig biity sistemingai vykdomi viso tinklo keliy vertinimai, kaip reikalaujama
pirmiau minéto teisés akto perzitirétoje versijoje, jskaitant bet kokius aktyviy keliy
eismo dalyviy saugumui svarbius aspektus;

ragina Komisijg ir valstybes nares paspartinti darba, susijusj su ES specifikacijomis dél
kelio Zenkly ir Zenklinimo charakteristiky, siekiant sudaryti saglygas didesniam
transporto priemoniy automatizavimui; primena, koks svarbus yra kelio Zenkly ir
zenklinimo vaidmuo, jskaitant jy vieta, matomuma ir Sviesograza, visy pirma pagalbos
vairuotojui sistemy, pvz., iSmaniyjy grei¢io palaikymo pagalbiniy sistemy ir eismo
juostos laikymosi sistemy, efektyvumui; pabrézia, kad, siekiant uztikrinti visy keliy
eismo dalyviy sauguma, svarbu naudoti infrastruktiira, kad biity tiesiami savaime
suprantami, savaime prigyjantys ir klaidas atleidziantys keliai, ypa¢ pavojingose zonose
ar teritorijose, kuriose yra daug pazeidziamy eismo dalyviy;

ragina Komisijg ir valstybes nares parengti pésc€iyjy ir dviraciy infrastruktiiros kokybés
reikalavimus, kad biity sprendziamas nepakankamo aktyviy eismo dalyviy saugumo
lygio klausimas; ragina Komisija savo naujame Europos keliy eismo augumo auditoriy
forume parengti iSsamias bendras ES keliy eismo infrastruktiiros auditoriy ir inspektoriy
mokymo programas, jskaitant konkre¢ius mokymus apie pazeidziamy keliy eismo
dalyviy poreikius;

pazymi, kad riboto judumo ar kitg negalig turintys keliy eismo dalyviai turi specialiyjy
poreikiy, 1 kuriuos reikéty atsizvelgti planuojant ir kuriant naujg keliy infrastruktiira;
ragina valstybes nares skatinti investicijas j projektus, kuriais siekiama, kad keliy
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

infrastruktiira bty jtrauki ir prieinama kiekvienam;

pazymi, kad pagal ES infrastruktiiros saugumo taisykliy perziiirg Komisija privalo
apsvarstyti galimybe iki 2021 m. perzitréti Direktyvg 2004/54/EB! dél tuneliy
biitiniausiy saugos reikalavimy ir apsvarstyti galimybe priimti naujg pasitilyma del
teisékliros procediira priimamo akto dél tilty buitiniausiy saugos reikalavimy; ragina
Komisijg toliau gerinti saugy naudojimasi tuneliais, be kita ko, organizuojant
informuotumo didinimo kampanijas ir atliekant susijusius tyrimus;

ragina Komisijg ir valstybes nares jsteigti eksperty grupe, kuri parengty keliy
klasifikacijos sistemos, pagal kurig greicio riba labiau atitikty kelio konstrukcijos
ypatybes ir iSplanavima, laikantis saugios sistemos principo;

ragina ateityje perziirint TEN-T reglamenta numatyti priemoniy, kuriomis biity toliau
didinamas keliy eismo saugumas miesty transporto mazguose ir priemiesciy bei kaimo
vietovese ir gerinamas eksploatavimo saugumas visg ypatingos svarbos infrastrukttiros
objekto, kaip antai tuneliy ir tilty, gyvavimo cikla, taip pat atsizvelgiant } naujas
pazeidziamos infrastruktiiros stebésenos technologijas, ir nustatyti konkrecius su
saugumu susijusius tikslus ir kokybés reikalavimus;

ragina valstybes nares pripazinti peréjimo prie aktyviy transporto risiy, pvz., pés€iyjy ir
dviraciy transporto, ir tvariy vieSojo transporto risiy svarbg, nes tai yra svarbios
priemones siekiant sumazinti pavojy keliuose, ir Siuo tikslu skirti pakankamai
investicijy; Siuo poziiiriu palankiai vertina tai, kad pradéta jgyvendinti iniciatyva
»Saugesnio transporto platforma®, pagal kurig aiskiai raginama kurti geresn¢
infrastruktiirg, skirtg tvariam transportui, jskaitant dviratininkus ir pésciuosius, ir keliy
eismo jvykiy skai¢iaus mazinimo projektams; ragina Komisijg ir EIB pradéti vykdyti
informuotumo didinimo ir informavimo kampanijas, siekiant uZtikrinti, kad visos
suinteresuotosios Salys biity tinkamai informuotos apie jos salygas ir apsvarstyty
galimybe ja naudotis;

ragina uztikrinti didesne Europos dviraciy trasy tinklo ,,EuroVelo* ir TEN-T sgveika,
kad dviraciy transporto infrastruktiira tapty saugesn¢ ir geriau susieta; pabrézia, kad
svarbu uztikrinti, kad TEN-T projektuose pés¢iyjy ir dviraciy takai, kai jmanoma, biity
nepertraukiami; ragina Komisijg skatinti pertvarkyti apleistas gelezinkeliy atkarpas ir
aktyviai remti bendro dviraciy ir traukiniy projektus ir jy jvairiari§j transportg; pazymi,
kad naujy formy infrastruktira, kaip antai pazangiosios ,,stop‘ linijos, dviraciy juostos,
dviraciy gatves arba dviraciy greitkeliai suteikia naujy galimybiy saugiam aktyviam
judumui; pabréZia, kad reikia imtis veiksmy siekiant suderinti keliy Zenklams ir
signalams taikomas taisykles ir uztikrinti jy vykdyma, kad biity i§vengta painiavos ir
padidintas saugumas ir lengvesnis naudojimas;

mano, kad Komisija turéty kuo labiau stengtis uztikrinti, kad valstybése narése kaip
atsakas | COVID-19 pandemija sukurta dviraciy ir pés¢iyjy eismo infrastruktiira bty
1§saugota ir pleciama, siekiant skatinti saugy aktyvy keliavima;

ragina Komisijg ir valstybes nares glaudziai bendradarbiauti su regionais ir miestais
siekiant uzbaigti kurti visg trikstamg vadinamajg paskutinio kilometro infrastruktira ir
jvairiartiSes tarpvalstybines jungtis visame TEN-T tinkle, taip uztikrinant, kad
infrastruktiira ir paslaugomis buty naudojamasi sklandziau ir veiksmingiau ir didinant
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keliy eismo sauguma;

Saugios transporto priemonés

18.

19.

20.
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palankiai vertina neseniai perzitiréta Bendrosios saugos reglamentg, nes pagal ji nuo
2022 m. ES bus privaloma transporto priemonése diegti naujus paZzangius saugos
elementus, pvz., iSmanigjg grei¢io palaikymo pagalbing sistemg ir avarinés eismo
juostos laikymosi sistema, ir dél to iki 2030 m. gali biiti iSgelbéta mazdaug 7 300
gyvybiy ir iSvengta 38 900 sunkiy suzalojimy; ragina Komisijg priimti plataus uzmojo ir
laiku jgyvendinamus antrings teis€s aktus, pagal kuriuos taip pat biity privaloma visose
naujose transporto priemoneése jdiegti auksto lygio iSmaniojo greicio palaikymo
sistemas; atsizvelgdamas j tai, ragina Komisijg iSnagrinéti privalomo $iy sistemy
jrengimo motocikluose taikymo praktikoje galimybes ir naujos kartos iSmaniojo greicio
palaikymo automobiliuose, furgonuose, sunkvezimiuose ir autobusuose galimybes,
priimtinuma ir galimg poveiki;

atsizvelgdamas ] tai, primena, kad transporto priemoniy technologijos srityje labai
svarbios inovacijos, kurios dél aktyviy ir pasyviy saugos elementy gali padéti
palengvinti sunkias avarijas ir sumazinti avarijy tikimybe; ragina Komisijg persvarstyti
biisimus keleiviniy transporto priemoniy standartus atsizvelgiant j naujus technologijy
poky¢ius ir atsizvelgti j veiksnius, kurie gali turéti jtakos keliy eismo saugumui, pvz.,
masg, galig, greit] ir priekinés dalies dydj;

ragina Komisijg biisimoje L kategorijos transporto priemoniy tipo patvirtinimo
perziiiroje nustatyti, kad motocikluose biity privaloma jdiegti stabdziy antiblokavimo
sistemas; ragina Komisijg iSplésti transporto priemoniy, kuriose privaloma jdiegti
pagalbos i8kvietos sistema ,,eCall®, kategorijas, ypac kalbant apie motorines dvirates
transporto priemones;

ragina Komisijg toliau rengti transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsparumo
smigiams reikalavimus ir jtraukti juos j biisimas teisés akty perziiiras, j kurias taip pat
turéty biiti jtraukti naujausi Euro NCAP susidiirimo bandymy kriterijai, pagal kuriuos
stebimas susidiirimo poveikis kitoms transporto priemonéms ir pazeidziamiems keliy
eismo dalyviams, siekiant jgyvendinti minimaliy standarty suderinimg ir suvienodinant
keleiviy sauguma;

ragina Komisijg ir valstybes padéti miestams sukurti grei¢io riby duomeny bazes,
siekiant skatinti diegti iSmaniojo greicio palaikymo technologija, kaip reikalaujama
Bendrosios saugos reglamente;

pabrézia, kad eismo jvykiy, kuriuose dalyvauja sunkvezimiai ir paZeidZiami kieliy
eismo dalyviai, pavojy ir daZnuma biity galima smarkiai sumazinti naudojant pagalbines
posiikiy valdymo sistemas; pazymi, kad 2022 m. naujy tipy sunkvezimiams ir 2024 m.
visuose naujuose sunkvezimiuose pagalbinés posiikiy valdymo sistemos taps
privalomos; ragina Komisijg sukurti Europos pagalbiniy postikiy valdymo sistemy
veiksmy programa, kuria biity skatinama Sios technologijos nauda ir suinteresuotieji
subjektai buity skatinami pagalbines postikiy valdymo sistemas j naujas ir esamas
transporto priemones jdiegti kaip jmanoma anksciau; palankiai vertina iniciatyvas,
kuriomis skatinamas savanoriskas privalomy pagalbiniy posiikiy valdymo sistemy
nustatymas; ragina Komisijg ir valstybes nares finansiSkai remti pagalbiniy posiikiy
valdymo sistemy diegima naujose transporto priemoneése ir esamose transporto
priemonese;
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pabrézia, kad manipuliavimas elektroniniais saugos elementais, kaip antai pazangiomis
pagalbos vairuotojui sistemomis, bei su jais susijes suk¢iavimas kelia didelj pavojy
saugumui, todél §j klausimg reikéty spresti rengiant specialius programingés jrangos
vientisumo kontrolés mokymus inspektoriams;

ragina Komisijg parengti susidiirimo bandymy manekeny standartus, kurie labiau
atitikty aspekty, kaip antai, ir transporto priemoneése vaziuojanciy, ir ne transporto
priemongése biinanciy keliy eismo dalyviy amziaus, lyties, Gigio ir sud¢jimo, jvairove;

ragina valstybes nares teikti mokescCiy paskatas ir ragina privacius draudikus sitlyti
patrauklias transporto priemoniy draudimo sistemas, kai jsigyjamos ir naudojamos
auks$ciausius saugos standartus atitinkancios transporto priemongs; ragina Komisijg
perzitréti automobiliy zenklinimo teisés aktus, siekiant, kad prekybos vietoje ir
internete bty pateikiama daugiau informacijos apie naujy transporto priemoniy
saugumo jvertinimus;

palankiai vertina persvarstyto Bendrosios saugos reglamentg reikalavima, kad
priminimg uZzsisegti saugos dirZus sistemg biity privaloma montuoti visose sédynése, ir
ragina Komisijg parengti informavimo apie vaiky apsaugos sistemy saugos parametrus
reikalavimy standartus; ragina Komisijg pradéti vykdyti tévy ir globéjy informuotumo
apie vaiky sauguma keliy transporte didinimo kampanijas, siekiant toliau didinti
informuotuma apie poreikj naudoti saugos dirzus, taip pat ir galiniy sédyniy keleiviams,
atsizvelgiant j daugelyje Siuo metu naudojamy ir dar daugelj mety naudosimy transporto
priemoniy, kuriose neidiegta priminimo apie saugos dirza technologija, kylantj pavojy
transporto priemonése esan¢iy asmeny saugumuli;

primygtinai ragina Komisija, vadovaujantis 2021 m. balandzio 27 d. Parlamento
rezoliucija dél Techninés apziiiros dokumenty rinkinyje pateikiamy keliy eismo saugos
aspekty jgyvendinimo ataskaitos, deramai atsizvelgti } naujajame Bendrosios saugos
reglamente numatyta technikos pazanga, susijusig su transporto priemoniy saugos
elementais, ir j kitos Techninés apZzitiros dokumenty rinkinio perzitiros taikymo sritj
Jtraukti pazangias saugos sistemas, siekiant uztikrinti, kad atliekant periodines
privalomasias technines apZiiiras jos biity patikrinamos; atsizvelgdamas j tai, ragina
kompetentingas institucijas uZtikrinti papildomg inspektoriy, atliekanciy perioding
privalomaja techning apZzitirg, mokyma, kvalifikacijos keélimg ir perkvalifikavima;
ragina nustatyti grieZtesnius transporto priemoniy savidiagnostikos reikalavimus, kad
biity neleidZiama sugesti pazangiosioms pagalbinéms vairavimo sistemoms, kad jos,
nors sukurtos saugai didinti, galiausiai netapty pavojumi;

apgailestauja, kad techninés apzitiros teisés akty rinkinio nuostatos, susijusios su
krovinio pritvirtinimo patikra, néra privalomos; ragina Komisijg atliekant biisimg teisés
akty rinkinio perZiiirg pasitlyti sugrieztinti Sias nuostatas;

pabrézia, kad reikia déti daugiau pastangy, kad biity uzkirstas kelias odometro rodmeny
klastojimui, ir taip uZtikrinti naudoty transporto priemoniy kokybe ir sauguma; todél
ragina valstybes nares naudotis odometro duomeny mainy sistema — ES platforma
MOVEHUB ir jos ODOCAR moduliu, kuriuos suktiré¢ Komisijos Mobilumo ir
transporto generalinis direktoratas (DG MOVE), jgyvendinamas Parlamento pasiiilyta
Europos odometro duomeny klastojimo ribojimo sistemos bandomajj projekta (OREL);

ragina Komisijg pasitilyti naujg suderintg reguliavimo sistema, taikoma
automatizuotiems automobiliams, kad, atlickant i§samius testus, jskaitant atlickamus
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realiomis vairavimo salygomis, biity uZtikrinta, jog automatizuoti automobiliai veiks
visiskai saugiai jy vairuotojy ir kity eismo dalyviy atzvilgiu, visy pirma turint omenyje
ju saveikg su jprastomis transporto priemonémis ir pazeidziamais eismo dalyviais;

praso Komisijos tuo tarpu jvertinti §Siuo metu egzistuojanciy pagalbiniy vairavimo
sistemy keliama pavojy keliy eismo saugumui, pvz., pernelyg didel;j vairuotojy
pasikliovimg jomis ir démesio blaskyma; ragina Komisijg apsvarstyti galimybe nustatyti
reikalavimg vairuotojy mobiliuosiuose ir elektroniniuose prietaisuose idiegti ,,saugaus
vairavimo rezima“ ir standartiSkai jdiegti kitas technologines priemones kuriomis biity
mazinamas démesio blaskymas vairuojant;

pabrézia, kad, kaip Komisija nurodé savo ES strateginiame keliy eismo saugumo
didinimo veiksmy plane, viesieji pirkimai suteikia jdomig galimybe daryti teigiama
itaka keliy eismo saugumui; ragina Komisijg aiSkiai atsizvelgti j tai, kad ekonomiskai
patys naudingiausi konkursai keliy viesojo keleivinio transporto paslaugy viesyjy
pirkimy srityje turéty biiti vykdomi remiantis geriausiu kainos ir kokybés santykiu,
kuris taip pat turéty apimti transporto priemoniy sauguma, inovacijas, kokybe, tvaruma
ir socialinius klausimus; primygtinai ragina valstybes nares ir susitarian¢igsias valdzios
institucijas saugumo aspektus laikyti svarbiausiais kriterijais sudarant keliy transporto
paslaugy viesyjy pirkimy paslaugas;

pazymi, kad dél naujy asmeniniy judumo jtaisy taip pat kyla nemazai didelj
susirtipinimg kelian¢iy klausimy, susijusiy ne vien su paciy jtaisy sauga, bet ir su jy
saugiu naudojimu dalyvaujant eisme; apgailestauja, kad tik kelios valstybés narés
nustateé su Sia problema susijusius teisés aktus ir kad dél nepakankamo suderinimo ES
lygmeniu gali kilti nesusipratimy ir sveciams gali biiti sudétinga laikytis vietos
lygmeniu taikomy taisykliy; ragina Komisijg apsvarstyti galimybe priimti Siems
naujiems judumo jtaisams taikoma tipo patvirtinimo sistemg ir i$leisti valstybéms
naréms skirtas gaires dél saugumo aspekty valdymo, jskaitant tokiy jtaisy naudojimui
taikomas keliy eismo taisykles; primena Komisijai ir valstybéms naréms, kad reikia
1gyvendinti ES ir nacionalines informuotumo didinimo ir §vietimo kampanijas dél
saugaus mikromobilumo priemoniy naudojimo, ypatingg démesj skiriant
pazeidZiamiems keliy eismo dalyviams, pvz., vaikams, vyresnio amziaus asmenims ar
riboto judumo asmenimis; ragina Komisijg ir valstybes nares keistis geriausia patirtimi,
kaip pagerinti saugy mikromobilumo priemoniy naudojima;

ragina Komisijg atnaujinti ES keliy eismo jvykiy duomeny bazés (CARE) reikalavimus
ir jtraukti mikromobilumo transporto priemoniy, pvz., elektriniy paspirtuky ir kity
elektring pavarg turin¢iy dviraciy, susidiirimy nustatyma; ragina valstybes nares,
remiantis CARE duomeny bazéje pateikta informacija, nacionaliniu, regioniniu ar vietos
lygmenimis jgyvendinti konkrecias prevencines saugos priemones;

Saugus naudojimasis keliais

36.

pazymi, kad, remiantis Komisijos tyrimu, apskai€iuota, jog alkoholis yra susijes su

25 proc. visy zuéiy keliuose, o narkotikai — su 15 proc. zué¢iy keliuose!; pazymi, kad ES
rekomendacija dél leistino alkoholio kiekio kraujyje buvo priimta 2001 m.; ragina
Komisijg atnaujinti minétas rekomendacijas ir jtraukti visiSko vairavimo esant

2014 m. vasario 18 d. Komisijos tyrimas d¢l vairavimo esant vairuotojui neblaiviam
prevencijos, taikant antialkoholinius variklio uzraktus (angl. Study on the prevention of
drink-driving by the use of alcohol interlock devices).
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vairuotojui neblaiviam netoleravimo ribos sistemg ir nustatyti ES rekomendacija dél
visiSko neteiséty psichoaktyviyjy medziagy netoleravimo, taip pat standartus, taikomus
reikalavimy vykdymo uztikrinimui keliuose, kiek tai susije su vairavimu apsvaigus nuo
narkotiky; pazymi, kad suderinus leisting alkoholio kiekj kraujyje visoje ES visy
kategorijy transporto priemoneése bus lengviau palyginti blaivuma keliuose
vadovaujantis pagrindiniais veiklos rezultaty rodikliais; ragina Komisijg parengti gaires
del vaisty, kurie gali paveikti Zmoniy gebé&jima vairuoti transporto priemong,
zenklinimo ir pradéti vykdyti informavimo kampanijas, siekiant padidinti medicinos
tarnybuy, jskaitant Seimos gydytojus, informuotuma $ioje srityje; ragina Komisija |
perzitrétas rekomendacijas jtraukti ir gaires dél antialkoholinio variklio uzrakto
jmontavimo, ypa¢ daug démesio skiriant recidyvistams, labai sunkiai pirma karta
nusizengusiems asmenims ir visiems profesionaliems vairuotojams;

pazymi, kad greicio virSijimas yra pagrindinis veiksnys, lemiantis mazdaug 30 proc.
mirtiny avarijy keliuose, ir atsakomybg¢ sunkinanti aplinkybé beveik visose avarijose;
ragina Komisija, vadovaujantis visy tipy keliams taikomu saugios sistemos principu,
parengti rekomendacijg taikyti saugias greicio ribas, pvz., didziausig leisting 30 km/h
greit] gyvenamuosiuose rajonuose ir vietovése, su galimybe nustatyti aukstesnes greicio
ribas pagrindinése transporto arterijose, kuriose biity tinkamai uztikrinama pazeidziamy
eismo dalyviy apsauga; ragina valstybes nares teikti pirmenybe investicijoms j grei¢io
kontrole ir kokybiSka informavimg apie greicio svarbg ir grei¢io valdyma; ragina
valstybes nares taikyti baudas, kuriomis biity atgrasoma nuo greicio virSijimo, jskaitant
baudos tasky sistemas, ir apsvarstyti galimybe tam, kad pazeidéjai recidyvistai
pasitaisyty, nustatyti informuotumo apie greitj kursus;

pazymi, kad, remiantis Komisijos skai¢iavimais!, kasmet ES nustatoma 10 mln. rimty
keliy eismo taisykliy pazeidimy, susijusiy su grei¢io vir§ijimu, vaziavimu degant
raudonam Sviesoforo signalui ir nerezidenty vairavimu esant vairuotojui neblaiviam;
pripaZjsta pazanga, padaryta nuo 2015 m. rengiant tarpvalstybinio sankcijy uz keliy
eismo taisykliy pazeidimus vykdymo sistema, taciau apgailestauja d¢l to, kad
Tarpvalstybinio keliy eismo saugumo uZtikrinimo direktyvoje nustatyta dabartine
tarpvalstybinio sankcijy uz keliy eismo taisykliy pazeidimus vykdymo sistema tinkamai
neuZztikrinamas tyrimas siekiant uztikrinti sankcijy vykdyma arba sprendimy del
sankcijy pripaZinimg; mano, kad uztikrinus geresnj tarpvalstybinj keliy eismo taisykliy
vykdyma biity labiau laikomasi tokiy taisykliy ir tai veikty kaip atgrasomoji priemone,
taip sumazinant pavojingo elgesio atvejy skaiciy ir padidinant keliy eismo sauguma;
Siuo pozilriu ragina Komisijg atliekant kitg direktyvos perzitirg spresti pirmiau minétas
problemas, jvertinti vairuotojy teisiy ir baudos tasky tarpusavio pripazinimo klausimg ir
perziiiréti direktyvos taikymo sritj, 1 ja jtraukiant rinkliavos nustatyma siekiant uzkirsti
kelig pavojingam vairuotojy elgesiui ir i§saugoti infrastruktiiros kokybe;

primena, kad Vairuotojo pazyméjimy direktyva nustatytas suderintas ES pazymeéjimy
modelis ir minimaliis reikalavimai vairuotojo pazymeéjimui gauti; pazymi, kad direktyva
reikés nuolat atnaujinti del visy pirma } profesionaliy vairuotojy mokymo programa
jitraukiamy naujy technologiniy pokyc¢iy transporto priemonése, taip pat dél
infrastruktiiry technologijos ir transporto priemoniy automatizavimo; ragina Komisija
parengti minimalius vairuotojy mokymo ir saugaus eismo $vietimo standartus,
laipsniSkai derinant vairavimo kursy forma, turinj ir rezultatus visoje ES, ir apsvarstyti

2019 m. kovo 15 d. Komisijos atliktas jzanginis poveikio vertinimas d¢l Tarpvalstybinio
keliy eismo saugumo uztikrinimo direktyvos perziiiros (angl. Inception Impact
Assessment on the revision of the Cross-Border Enforcement Directive).
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galimybe | biisimg direktyvos perziiirg jtraukti vairuotojy Svietimo tiksly matrica,
apimancig tris kategorijas: zinias ir jgtidzius, rizikg didinancius aspektus ir savarankiska
vertinimg; ragina taip pat nustatyti pakoping pazyméjimy iSdavimo sistema, kurig
jgyvendinant pradedantieji vairuotojai biity skatinami jgyti daugiau patirties daugiau
patirties aukStesnio lygio jgiidZiy, kaip antai matomo eismo, savarankisko vertinimo ir
pavojaus suvokimo, srityse, kartu apribojant tam tikra didelés rizikos veikla, pvz.,
vairavimg naktj ir su keleiviais, kartu atsizvelgiant i asmeny, gyvenanciy atokiose
vietoveése ir turinciy ribotas galimybes naudotis vieSuoju transportu, judumo poreikius;
be to, ragina Komisija dar labiau suderinti minimalius vairavimo ir vaziavimo
instruktoriy standartus, jskaitant periodinj mokyma, pavojaus suvokimo mokyma,
grieZtesnius minimalius mokymus ir komunikacijos jgtidzius; su susirfipinimu paZymi,
kad buvo pranesta apie neteisétg vairuotojo pazyméjimy iSdavima keliose valstybése
narése ir ragina Komisija stebéti Sig problema;

ragina Komisijg jvertinti galimybe nustatyti privalomus teorinius ir praktinius
mokymus, siekiant gauti visy motoriniy dviraciy transporto priemoniy kategorijy
vairuotojo pazymejima;

ragina Komisijg parengti Svietimo saugaus eismo ir judumo srityse teikimo valstybése
narése pagrindinius veiklos rezultaty rodiklius ir parengti ES Svietimo saugaus eismo ir
judumo srityse rengimo, jgyvendinimo ir vertinimo priemones. ragina visas valstybes
nares uztikrinti kokybiSkg Svietimg saugaus eismo srityje, kuris biity pradedamas
mokykloje ir sudaryty dalj testinio mokymosi visa gyvenima;

pazymi, kad COVID-19 pandemija Iéme pristatymo ] namus paslaugy sektoriaus ir, visy
pirma, furgony, motoriniy dviraciy transporto priemoniy, kaip antai mopedy ir dviraciy,
naudojimo plétra, ir paskatino naujy tipy darbo skaitmeninése platformose ir verslo
modeliy atsiradima; ragina Komisijg uZztikrinti, kad profesionaliis furgony vairuotojai
bty tinkamai apmokyti, ir spresti furgony vairuotojy nuovargio ir grei¢io virsijimo
problema, visy pirma kylanc¢ia dél to, kad labai padid¢jo pristatymy j namus skaicius; be
to, ragina Komisijg persvarstant tinkamumo Technings apziiiros dokumenty rinkinj
apsvarstyti galimybe sugrieZtinti techninés apzitiros tvarka ir nustatyti prievole
papildomai tikrinti furgonus, kuriais naudojasi siuntiniy pristatymo paslaugy teikéjai,
kai tik pasiekiama tam tikra rida, ir apsvarstyti galimybe $ig prievolg iSplésti ir taikyti ir
kitoms $iy kategorijy transporto priemonéms, naudojamoms kitais komerciniais tikslais;
ragina Komisijg parengti rekomendacija dél pristatymo paslaugg teikian¢iy darbuotojy
saugos, iskaitant darbdaviams ir bendrovéms taikomus reikalavimus uztikrinti, kad biity
parlipinama ir naudojama saugos jranga ir saugios transporto priemonés, taip pat
teikiami mokymai apie skaitmenines priemones, kaip antai programeles ir sgveikigsias
platformas, kuriomis jiems galéty tekti naudotis;

reiSkia didelj susirlipinimg dél komercinio krovininio ir keleivinio transporto priemoniy
vairuotojy nuovargio, kuris yra viena i§ keliuose vykstanciy avarijy prieZasciy;
atsizvelgdamas | tai, ragina Komisijg uztikrinti, kad Tarybos direktyva 89/391/EEB dél
darbuotojy saugos ir sveikatos! biity tinkamai jgyvendinama atsizvelgiant j keliy eismo
saugumo aspektus; ragina Komisijg nustatyti komercinio krovininio ir keleivinio
transporto vairuotojy nuovargio PVRR; praSo Komisijos ir valstybiy nariy padidinti
saugiy stovéjimo aiksteliy skai¢iy TEN-T tinkle ir uztikrinti, kad jos biity pritaikytos
vairuotojy poreikiams, ir teikti informacija apie jy prieinamuma atnaujintoje ir
vartotojui patogioje interneto svetainéje; ragina Komisijg jvertinti, ar stovéjimo metu
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veikianciy kabiny oro kondicionieriy ar atitinkamy oro kondicionavimo sistemy
diegimas sunkiasvorése krovininése transporto priemongése galéty turéti teigiamo
poveikio vairuotojy nuovargio ir keliy eismo saugumo aspektu, kadangi Sios sistemos
gali veikti nepriklausomai nuo pagrindinio variklio;

pabrézia, kad efektyvus ir visapusiskas atsakas po eismo ivykio apima ne tik medicinine
prieziiirg ir reabilitacija, bet ir psichinés bei socialinés paramos teikimg, auky
pripazinima ir i§samy tyrima siekiant nustatyti eismo jvykio prieZastis ir priemones,
kuriomis siekiama uzkirsti kelig jy pasikartojimui ateityje, taip pat, kai tinkama,
baudZziamuosius ir civilinius procesus; ragina valstybes nares uzmegzti glaudesn;j jy
keliy eismo saugumo institucijy ir sveikatos priezitiros sektoriy bendradarbiavimg ir
uztikrinti, kad biity teisingai naudojamasi gelbéjimo tarnyby koridoriais, siekiant
paspartinti gelbéjimo operacijas; taip pat ragina Komisijg ir valstybes nares teikti
pakankamg finansavimg efektyviai skubios pagalbos infrastruktiirai, jskaitant
medicinines oro susisiekimo paslaugas, visy pirma atokiuose, kalny ir saly regionuose;
ragina Komisijg ateityje perziiirint Vairuotojo pazyméjimy direktyva nustatyti, kad
pirmosios pagalbos mokymas biity privalomas; ragina valstybes nares savo
nacionalinése keliy eismo taisyklése jtvirtinti gelbéjimo tarnyby koridoriy koncepcija ir
pradeéti vykdyti tolesnes informuotumo didinimo kampanijas; primena, kaip svarbu
veiksmingai teikti tolesn¢ pagalbg aukoms;

ragina valstybes nares plétoti savo pagrindinius traumatologijos tinklus ir patvirtinti
tarpusavio bendradarbiavimo gaires, kad skubiosios medicinos pagalbos tarnybos galéty
greitai atvezti pacientus, taip pat ir j kitas Salis;

pabrézia, kad esant prastam tarpvalstybiniam keliy eismo taisykliy vykdymui
silpninamos pastangos jgyvendinti visiSkai saugaus eismo vizija; ragina valstybes nares
savo keliy eismo saugumo planuose nustatyti metinius vykdymo uztikrinimo ir
laikymosi tikslus ir uZtikrinti, kad jiems biity skiriamas atitinkamas finansavimas, taip
pat atlikti ir skelbti metine tolesn¢ jgyvendinty tiksly ir pasiekty rezultaty analize;
pabrézia, kad tik gerai iSaiSkinta, gerai vieSinama, nuosekli vykdymo uztikrinimo veikla
ir Svietimas uZztikrinant vykdyma gali turéti ilgalaikj poveikj vairavimo elgsenai;
pazymi, kad veiksmingumas toliau bus didinamas, jeigu baudy uz nustatytus
pazeidimus tvarkymas i§ esmeés bus automatizuotas;

pazymi, kad vairavimas arba vaZiavimas naudojantis mobiliuoju telefonu arba kitu
elektroniniu prietaisu smarkiai kenkia gebéjimui vairuoti ir sukelia 10-30 proc. eismo
1vykiy; ragina valstybes nares nustatyti efektyvias, proporcingas ir atgrasancias baudas,
iskaitant nefinansines baudas, uz naudojimasi mobiliuoju telefonu, didinti
informuotuma apie susijusias grésmes ir gerinti taisykliy laikymosi uZtikrinima;

Ateiciai paruosta sistema
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atkreipia démes;j | tai, kad, jgyvendinant ES strategija iki 2030 m. ir véliau, dél iSorés
veiksniy ir besiformuojanciy visuomenés tendencijy kyla su keliy eismo saugumu
susijusiy beprecedenciy sunkumy; pazymi, kad ES turéty praminti taka, kad iSmaniosios
ir automatizuotos transporto priemonés galéty iSriedéti tinkamu laiku, taip pat turéty
jvertinti galimg rizika, kylancig tokias transporto priemones derinant misriame eisme su
Iprastomis transporto priemonémis ir pazeidZiamais eismo dalyviais; ragina Komisija
visapusiskai jvertinti didesnio automatizuoty transporto priemoniy skai¢iaus poveikj
eismui miestuose ir aplinkai; pabrézia, kad gali prireikti atnaujinti infrastruktiirg siekiant
uztikrinti, kad automatizuotos ir pusiau automatizuotos transporto priemonés galéty
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veikti saugiai, ir kartu didinti tradiciniy transporto priemoniy sauguma, taip suteikiant
naudos visiems keliy eismo dalyviams;

ragina valstybes nares sukurti transporto priemoniy pridavimo j metalo lauza
programas, laikantis Zaliyjy salygy, siekiant skatinti pirkti ir naudoti saugesnes,
Svaresnes ir efektyvesnio energijos vartojimo transporto priemones ir atnaujinti
vieSuosius ir privaciuosius transporto priemoniy parkus; praso Komisijos ir valstybiy
nariy dirbti kartu su EIB ir iSnagrinéti naujus finansavimo planus siekiant palengvinti
investicijas ] saugias ir tvarias transporto paslaugas ir saugius ir tvarius transporto
priemoniy parkus;

atkreipia démesj | tai, kad duomenys atliks pagrindinj vaidmenj gerinant keliy eismo
sauguma; primena, kad transporto priemonés kaupiami duomenys yra itin vertingi
eismo valdymui, techninéms apZitiroms ir avarijy analizei; ragina Komisijg nustatyti
sistema, kuria naudojantis ir laikantis Bendrojo duomeny apsaugos reglamento!
transporto priemonés kaupiamus duomenis biity galima gauti ne tik remonto rinkoje, bet
tik eismo jvykio tyrimo ir techniniy apziiiry reikméms; atsizvelgdamas j tai, pabrézia
skaitmeniniy duomeny, saugomy eismo jvykio duomeny savirasiuose, svarbg atliekant
nuodugnias avarijy analizes siekiant pagerinti keliy eismo sauguma; ragina Komisija
uztikrinti, kad eismo jvykio duomeny savirasiuose bity registruojami ir saugomi visi
duomeny elementai, reikalingi nuodugniai avarijy analizei ir keliy eismo saugumo
tyrimams (jskaitant vieta, datg ir laikg);

primena, kad, nors visi susij¢ ES, nacionalinio ir vietos lygmeny veikéjai ir valdZios
institucijos yra bendrai atsakingi uz keliy eismo sauguma, ES turéty imtis tvirto
vadovaujamo vaidmens, siekiant uztikrinti, kad keliy transporto srityje keliy eismo
saugumui ir toliau biity teikiama pirmenybe¢ ir biity padedama panaikinti valstybiy nariy
keliy eismo saugumo skirtumus, ir uztikrinti, kad ES ir toliau biity pasaulio lyder¢ Sioje
srityje; pabrézia ES atsakomybe skatinti bendradarbiavimg ir keitimasi geriausios
praktikos pavyzdziais su tre¢iosiomis Salimis, pvz., Jungtine Karalyste, siekiant
1gyvendinti Stokholmo deklaracijg dél keliy eismo saugumo; ragina Komisijg ir
valstybes nares uztikrinti, kad ES keliy eismo saugumo politikos tikslai biity taikomi
visoms susijusioms iSorés programoms, ir sukurti veiksmingg keitimosi informacija apie
keliy eismo taisykliy pazeidimus su kaimyninémis ES nepriklausan¢iomis Salimis
sistemg, kad biity pagerintas vykdymo uztikrinimas, kartu uztikrinant, kad bet kokiam
keitimuisi informacija biity taitkomos grieztos apsaugos priemonés, auditas ir priezitiros
salygos, visapusiSkai laikantis taikytiny ES taisykliy;

turédamas omenyje biisimg Judumo mieste dokumenty rinkinio perziiira, ragina
Komisijg skatinti saugos ir tvarumo priemoniy sgveikg miesto teritorijose; Siuo pozitiriu
ragina persvarstyti transporto infrastruktiros miesto teritorijose prioritetus, jskaitant
vieSyjy erdviy paskirties keitima, ir pirmenybe teikti ne individualioms motorinéms
transporto priemonéms, o tvarioms, saugesnéms ir sveikesnéms transporto risims,
tokioms kaip vieSasis transportas, vaiks¢iojimas ar vaziavimas dviraciu, tuo pat metu
atsizvelgiant | specialiuosius pazeidziamy keliy eismo dalyviy, kaip antai vaiky,
nejgaliyjy ir vyresnio amziaus asmeny, poreikius; ragina daugiau investuoti ir bendrai
ES finansavimo priemonémis daugiau finansuoti stovéjimo ir kitas judumo
sujungiamumo zonas jvaziuojant j miesto teritorijas, suteikiant galimybes lengvai
naudotis jvairiomis vie$ojo transporto risimis, kadangi reikia mazinti spiistis miestuose
ir iSmetamg CO, kiekj; palankiai vertina EIB ketinimg remti plataus uzmojo investicijy
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programas, kuriomis vietos ir regiono lygmenimis valdzios institucijoms biity padedama
skatinti tvary juduma, pvz., tvaraus judumo mieste planus ir vieSojo transporto
projektus; ragina Komisijg geriau integruoti ES keliy eismo saugumo tikslus ir
veiksmus ] tvaraus judumo mieste plany gaires stebint ir skatinant geriausig praktika, be
kita ko, nustatant ES 1éSy naudojimo siekiant veiksmingai pagerinti keliy eismo
saugumg miestuose rodiklj;

pazymi, kad kaimo vietovés sudaro mazdaug 83 proc. ES teritorijos ir jose gyvena
30,6 proc. jos gyventojy; atkreipia démes;j ] tai, kad kaimo vietovése ir retai
apgyvendintose vietovese triiksta kokybiSkos transporto infrastruktiiros ir reguliariy
kolektyvinio vieSojo transporto paslaugy, o tai daro tiesioginj poveikj keliy eismo
saugumui; taip pat pazymi, kad 54 proc. Zii¢iy kelivose ES jvyksta kaimo keliuose;
pabrézia, kad | Darnaus ir iSmanaus judumo strategijg reikéty jtraukti kaimo vietoviy
prieinamumo, sujungiamumo ir keliy eismo saugumo gerinima; ragina Komisijg ] tai
atsizvelgti busimame komunikate dél ilgalaikés kaimo vietoviy vizijos;

pabrézia, kad reikia skatinti integruotg pozitirj, kad biity jgyvendinti visiSkai saugaus
eismo vizijos tikslai ir skatinamas jvairiy sektoriy bendradarbiavimas, be kita ko,
regiony, nacionaliniu ir ES lygmenimis bendradarbiaujant su NVO, pilietine visuomene,
taip pat jmonémis ir pramone; ragina jmones ir MV], laikantis Stokholmo deklaracijos,
toliau siekti keliy eismo saugumo taikant saugios sistemos principus visoje jy vertés
grandinéje, jskaitant vidaus praktika, taitkomg pirkimy, gamybos ir paskirstymo
procesuose, ir 1 savo tvarumo ataskaitas bei j savo oficialias svetaines jtraukti ataskaitas
apie rezultatus saugumo srityje; taip pat ragina jmones ir MV], kai taikytina, savo
vairuotojams teikti specialius keliy eismo saugumo mokymus ir apsvarstyti galimybe
sukurti ,,judumo valdytojo*, kuris koordinuoty ir optimizuoty jmonés prekiy ir
darbuotojy vezimo judumo poreikius visoje logistikos grandinéje, pareigas;

ragina Komisija, kuriant Europos lygmens keliy eismo saugumo kultiira,
bendradarbiauti su valstybémis narémis, pilietine visuomene ir kitais svarbiais
suinteresuotaisiais subjektais; palankiai vertina per Europos judumo savaités renginius
pradéta teikti ES keliy eismo saugumo mieste apdovanojimg ir Europos keliy saugos
chartijos — didZiausios keliy eismo saugumui skirtos pilietinés visuomenés platformos —
atnaujinimg; ragina Komisija, jgyvendinant 2021-2030 m. ES keliy eismo saugumo
politikos programa, artimiausiais metais surengti iniciatyva ,,Europos keliy eismo
saugumo metai®; taip pat, atsizvelgdamas j tai, kad 2022-ieji metai yra Europos Zalesniy
miesty metai, ragina jsteigti, finansuoti ir prizidiréti ,,Saugesnio miesto Zenkla®, kuris
biiry pagristas aukSciausiais keliy eismo saugumo visiems eismo dalyviams standartais
ir labiau tinkamomis gyventi vieSosiomis erdvémis, jskaitant geresne oro kokybe ir
mazesn] iSmetamg CO, kiekj;

atkreipia démesj j pasauling eismo jvykiuose nukentéjusiy asmeny atminimo diena, kuri
kasmet minima treciajj lapkri¢io sekmadienj daugybei milijony pasaulio keliuose
zuvusiy ir sunkiai suzaloty asmeny atminti, padékoti pagalbos tarnyboms uz jy darbg ir
pagalvoti apie $ig didziule kasdien tebevykstanciy nelaimiy nasta ir kaing Seimoms,
bendruomenéms ir Salims; oficialiai pripazjsta $ig dieng ir ragina Europos Vadovy
Tarybg ir Komisijg ta patj padaryti surengiant metinj renginj, kurj remty visos trys
institucijos;

laikosi nuomoneés, kad, siekiant pagal visa apimancig iSsamig darnaus ir iSmanaus
judumo strategija tinkamai jgyvendinti tolesnius ES keliy eismo saugumo politikos
etapus, reikia tam tikry naujy keliy eismo saugumo srities pajégumy, visy pirma



58.

susijusiy su koordinavimu, steb¢jimu, vertinimo funkcijomis ir technine parama visai

strategijai; atsizvelgdamas ] tai, ragina Komisijg apsvarstyti galimybe jsteigti Europos
keliy transporto agentiira, kuri remty tvary, saugy ir pazangy keliy transporta, arba, jei
tai nejmanoma, patikéti §ig uzduotj esamai agentiirai;

o

paveda Pirmininkui perduoti $ig rezoliucijg Tarybai, Komisijai ir valstybiy nariy
vyriausybéms bei parlamentams.



